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ﬁ KOtA PASOWE

e
y% Rodzaje kot pasowych

Sztywne kota PasOWe, sa nadal uzywane w wielu rozwigzaniach konstrukcyjnych.

e Mocowane sg na koncu watu korbowego, lecz nie ttumig drgan
skretnych.

e Naraza to pasek napedu dodatkowego na przenoszenie owych
drgan, a co za tym idzie na jego szybsze zuzycie.

Np : DPF355.05

Kota pasowe z pojedynczym ttumikiem drgan,
sg stosowane zaréwno w silnikach diesla jak i benzynowych.

e Pochtaniajg naprezenia wystepujgce na wale korbowym i
przyczyniajg sie do zwiekszenia trwatosci osprzetu silnika.

e Kota te skfadajg sie z 3 czesci tj. 2 metalowych wykonanych z
zeliwa, stali lub aluminium oraz pierscienia elastycznego, ktory
tworzy potgczenie miedzy nimi.

Np : DPF358.24

Kota pasowe z podwodjnym ttumikiem drgan,
montowane sg w silnikach diesla.

e Kota te ttumia drgania niskiej czestotliwosci, dzieki zastosowaniu systemu
podwadjnej wktadki elastycznej. Zabezpiecza to osprzet silnika przed uszkodzeniem.

e Jest to produkt wysoce zaawansowany technologicznie, wykonany z 7 lub
8 czesdci metalowych oraz 2 czesci elastycznych (ttumigcych).

Np : DPF359.03

Koto pasowe silnika "Stop & Start"

e To koto pasowe, ktdre oprécz jego roli jako ttumik drgan,
musi wytrzymacd wiele cyklicznych rozruchéw.
e W zwigzku z tym jego konstrukcja jest bardzo zaawansowana technicznie.

Np : DPF359.09 =>C3 1,6 Hdi
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& Uwaga na kopie!

Niektore produkty pojawiajace sie na rynku sg bardzo niskiej jakosci. Jest to trudne
do okreslenia lecz ich konstrukcja i kultura wykonania mogg budzi¢ watpliwosci co do
prawidtowego dziatania tego podzespoftu.

Koto NTN-SNR

Podczas porédwnania przekroju kota
oryginalnego z kopiag, mozemy
szybko zauwazyé, ze ich struktura
elastyczna jest zupetnie inna!

Koto NTN-SNR

To samo w odniesieniu do czesci
metalowych.

Niektérzy producenci opisujg swoje
»elastyczne” kota pasowe jako
,hiezniszczalne” bowiem pracuja
rzeczywiscie jak monolit co jest
ewidentng wadg i destrukcyjnie wptywa
zywotnosc silnika.

Czesci te nie spetniajg norm czesci oryginalnych.

Niettumione drgania skretne oraz wieksza niz oryginalna masa czesci zamiennej
moggq spowodowac pekniecie watu korbowego oraz uszkodzenie innych
podzespotow silnika.
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ich wykorzystania.
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